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▪ La pêche commerciale est au cœur de la vie sociale et économique de nombreuses

communautés régionales du nord-est du Québec [1].

▪ Cette région, également connue sous le nom de « Québec maritime », possède une flotte

de plus d’un millier de bateaux de pêche à moteur diesel ou à essence, vieillissants et de

plus en plus énergivores [2], [3].

▪ L'émergence de préoccupations liées à la décarbonisation des activités et à l'offre de

produits de pêche écocertifiés sont des incitatifs importants pour que l’industrie de la

pêche innove afin de réduire son empreinte environnementale [4], [5].

▪ La rentabilité et la compétitivité de l’industrie des pêches du Québec sont très vulnérables

aux fluctuations du prix du carburant [6].

▪ L’hybridation des navires de pêche est considérée comme une solution prometteuse pour

relever plusieurs défis liés à la durabilité, à la résilience et à la viabilité de l’industrie de la

pêche [7-10].

▪ .

▪ Ce projet explore l’utilisation de la topologie de convertisseur triphasé à quatre ponts

actifs comme élément central d’une infrastructure de recharge flexible 24/7 pour les

bateaux de pêche hybrides.

▪ Le système proposé vise à optimiser la gestion de l’énergie, réduire la pression sur le

réseau électrique et prolonger les opportunités de revenus pour les opérateurs portuaires

et les fournisseurs d’électricité.

▪ Nous proposons une procédure permettant d’évaluer les principales contraintes à cette

topologie de convertisseur dans ce contexte.
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▪ Le système a trois (3) modes de fonctionnement (Figure 2) :

• Mode 1 : Pendant la saison de pêche (moins de 3 mois par an), les batteries de la station

(port 2) sont chargées par le réseau (port 1) et le panneau photovoltaïque (port 3)

lorsque les bateaux pêchent en mer.

• Mode 2 : Lorsque les bateaux sont à quai pendant la saison de pêche, les batteries du

bateau sont chargées (port 4) en utilisant les batteries de la station, le réseau (port 1),

les batteries de la station (port 2) et le panneau photovoltaïque (port 3) lorsqu'ils sont

disponibles. L'utilisation des batteries de la station permet de réduire la demande de
charge de pointe sur le réseau.

• Mode 3 : En dehors de la saison de pêche (environ 9 mois par an), le système fonctionne

en autoproduction et est capable d’injecter de l’énergie dans le réseau. Dans ce mode,
l’énergie solaire (port 3) est fournie au réseau (port 1) pour obtenir des crédits du
distributeur. Les batteries sont utilisées en cas de panne ou pour absorber l'énergie
solaire excédentaire, si nécessaire.

▪ La borne de charge comporte quatre (4) ports :

• une connexion au réseau (port 1),

• un stockage de batterie (port 2),

• un panneau photovoltaïque (PV) (port 3), et

• une interface de charge pour le bateau de pêche (port 4).

Figure 2 : Description du fonctionnement

Figure 3 : Modèle équivalent simplifié du convertisseur
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Figure 2 : Méthodologie pour l'étude de la borne de recharge

Figure 4 : Courants instantanés par port

Figure 5 : Courants RMS comparés (EMTP vs MATLAB)
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